SPORTSKE ALFE NA
STRUJU?

Iz tabora Alfa Romea stize
vijest da razmisljaju o tome
hoce li svoju Quadrifoglio
znacku prosiriti i na
elektri¢na vozila. Oznaka

je to za sportske vrhove u
ponudi, a, na primjer, Giulia
Quadrifoglio ima 2,9-litreni
Ferrarijev V8. Kazu u Alfa
Romeu da bi elektri¢ni
automobili mogli nositi tu
znacku samo ako mogu
ponuditi pravu razinu
performansi.

ZASTO TREBA PONEKAD
UKLJUCITI KLIMU ZIMI?
O
Klju¢na uloga klima-
uredaja je u smanjivanju
vlage u kabini vozila, a
time i razvoja gljivica i
bakterija u tom prostoru.
Ukljucivanje klime tije-
kom jesenskih i zimskih
mjeseci vazno je zbog
odmagljivanja stakala,

a i za zdravlje samog
uredaja - cirkulacija plina
i ulja podmazuje kom-
ponente klima-uredaja.
No pripazite, kad vanj-
ske temperature padnu
ispod pet stupnjeva, ne
ukljucujte klimu. Kod
vecine novih automobila
automatski se blokira
ukljucivanje klime na
niskim temperaturama
jer postoji opasnost od
sirenja i zamrzavanje
vode u sustavu. Novi
automobili uglavnom
imaju ugraden senzor
temperature koji ne
dopusta da klima radi na
niskim temperaturama.
U starijim automobilima
taj senzor ¢ete morati
biti vi.

Elektri¢na Kia EV6 na hrvatskom trZistu

Snaga i dizajn

KIA EV6 SE NAMECE KAO KONKURENCIJA TESLINU
MODELUY ILI VOLKSWAGENU ID.4. PRVA VERZIJA STOJI
409.990 KUNA, S MANJOM BATERIJOM | POGONOM NA
STRAZNJE KOTACE TE 170KS

Polako se puni inventar
elektri¢nih automobila,
a u Hrvatsku je stigao

i veliki kompakt-cross-
over Kia EV6. On dijeli
tehnologiju s Hyun-
daijem loniq 5,a to je
najbolje sto Korejci (oni
juzni) u ovom trenutku
mogu ponuditi. To znaci
brzo punjenje do 240
kW ili 800V, odnosno 80
posto baterije u samo
18 minuta. Kia EV6

prije svega je vizualno
atraktivno vozilo, koje se
izdvaja originalnoscu.

U Kiji EV6 ima dovoljno
prostora za pet osoba,
sredisnjeg tunela za
noge nema, a straga je

doista raskosno. Vozilo
je dugo gotovo 4,7
metara, a ima prtljaznik
maksimalnog obujma
520 litara, koji je ipak
malo plitak. Sprijeda je
svojevrsni tehnoloski
parkili dje¢je igraliste

s dva velika ekranai
gomilom funkcija. Na
kraju, kad se izigrate, os-
taje vam i dalje voziti, a
tu je Kia EV6 i viSe nego
dobra.

Ovaj veliki automobil
je tih i udoban, dolazi
sa straznjim pogonom
ilipogonom na sve
kotace, a raspon snage
jeod 170 do 325 KS.
Dvije su baterije, s 581

77,4 kWh, a one nude od
371 do 528 km dometa
po WLTP-u. Naravno,
zimske i ljetne amplitude
s dometom ovdje nisu
uracunate. Najvise ¢e
EV6 prijeci s vecom
baterijom i straznjim
pogonom. U kratkoj
voznji EV6 pokazao se

relativno okretnim s
masom od dvije tone,
sto je zasluga niskog
tezista - baterije suu
podnici. Sve funkcije na
infotainmentu su lako
dostupne, a zanimljivo
je rjesenje s funkcijskim
segmentom ispod
velikog ekrana, koji

Redizajniran je Volkswagen T-Roc

Potiho je T-Roc postao
Volkswagenov najvazniji
i najprodavaniji auto-
mobil. Malo je kraci

od dimenzija klasi¢nih
kompaktnih SUV-ova,
ali, generalno, prostran
je i dobar automobil
kojemu necete naci
previse zamjerki. Nakon

| '._’
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Cetiri godine na trzistu
Volkswagen ga je odlucio
redizajnirati. Izvana su
promjene, po nekom
pravilu, ogranicene na
novu prednju i straznju
masku te poigravanje sa
svjetlima. Unutra, pak,
Volkswagen obecava
mnogo kvalitetniju

unutrasnjost s plemeniti-
jim materijalima,
odnosno s vrha konzole
iznad vozaca i suvozaca
uklonjena je tvrda plas-
tika, a dodana pjenasta.
Tu su jo$ neke korekcije
koje povecavaju luksuz.
U serijskoj opremi su sad
i LED svjetla. Umrezenost

se podrazumijeva, kao i
digitalna instrumentna
ploca. Za one koji Zele
vise tu je i adaptivni
tempomat, koji radi uz
pomoc¢ navigacije. Kod
motora nema noviteta,
tu su benzinci 1,0 (110
KS) s ru¢nim mjenjacem,
1,5 (150 KS) s ru¢nim ili
automatskim (DSG 7)
mjenjacem, 2,0 (190 KS) s
pogonom na sve kotace
s DSG mjenja¢em, 2,0

R (300 KS) s pogonom
na sve kotace i DSG
mjenjacem te dizelasi
2,0sa 115 KS i ru¢nim
mjenjac¢em, odnosno

sa 150 KS, pogonom na
sve kotace i DSG-om sa
sedam stupnjeva pri-
jenosa. Isporuke pocinju
sljedece godine.

pritiskom na dugme
moze kontrolirati
klimu, radio... Kia EV6 se
namece kao konkuren-
cija Teslinu Modelu Y ili
Volkswagenu ID.4. Prva
verzija stoji 409.990
kuna, s manjom
baterijom i pogonom
na straznje kotace te

170 KS. Odlucite li se na
bilo koju verziju, Kia ¢e
vam dati ¢ak 80.000 kn
popusta za gotovinuili
89.000 kn popusta za
leasing. S drzavnim poti-
cajima, Kijini popusti se
gube ili, kao $to bi rekli u
trgovinama, popusti se
ne zbrajaju.

[PEDESET GODINA M ODJELA: BMW SLAVI h
VRACANJEM STAROG LOGOTIPA!

Marina Bay Blue.
\ y

BMW Motorsport ce 24. svibnja proslaviti 50
godina rada, natjecateljskih bolida i cestovnih
automobila visokih performansi, koji danas
nose oznaku M. Povodom te obljetnice kupci

M modela ili vozila s M Sport paketom imat

¢e mogucnost izbora retro logotipa koji ¢e
ukljucivati originalnu plavu, crvenu i ljubicastu
paletu boja. BMW ce poceti primati narudzbe
za vozila s ovom oznakom u sije¢nju 2022. Plava
predstavlja BMW, crvena simbolizira utrkivanje, a
ljubicasta vezu izmedu ta dva koncepta.

BMW Motorsport GmbH postao je BMW M
GmbH 1993. godine. Ponuda retro amblema
nece biti jedini BMW-ov nacin proslavljanja obl-
jetnice. Neki M modeli bit ¢e dostupni u starim
bojama, kao $to su Dakar Yellow, Fire Orange,
Daytona Violet, Macao Blue, Imola Red i Frozen

Novi Ford Ranger

Radnik za sljedece desetljece

RANGER JE DOBIO OSVJETLJENJE OD 360 STUPNJEVA | PAMETNA VRATA
PRTLJAZNIKA KOJA MOGU POSLUZITI KAO MOBILNI RADNI STOL S UGRADENIM
RAVNALOM

Dugo je Ford drzao svoju posljednju
generaciju Rangera na trzistu, s manjim
izmjenama cak 11 godina. No i tome

je dosao kraj jer je napokon otkrivena
nova generacija globalnog pick-upa.
Dizajnerski je on znacajno unaprijeden
s novim svjetlima u obliku slova C,

koja postaju novi Fordov potpis, a prije
svega s moderniziranom unutrasnjosti
u kojoj dominiraju dva velika ekrana

- instrumentne ploce i multimedije.
Meduosovinski razmak je veci za pet
centimetara, a za pet centimetara
prosiren je i trag kotaca, sto ce vozilu dati
dodatnu stabilnost i povecati prtljazni
prostor. Ranger je dobio osvjetljenje od

360 stupnjeva oko vozila i pametna vrata
prtljaznika koja mogu posluziti kao mo-
bilni radni stol s ugradenim ravnalom.
Novi pick-up ima opcijska LED Matrix
prednja svjetla i kameru od 360 stupnje-
va. Ranger podrzava azuriranja over the
air. Kupci ¢e modi birati izmedu dvije
postavke pogona na sva cetiri kotaca,
bilo elektronickog sustava s prom-
jenjivim pogonom ili sofisticiranijeg
stalnog sustava 4x4. Mjenjaci su rucni

ili 10-stupanijski automatski. Na raznim
trZistima, razni motori. U Europi treba
ocekivati dvolitrene dizelase i 2,3-litreni
turbobenzinac, a tek treba vidjeti hoce li
Europa dobiti V6 turbodizelas.

J

DONNA VEKIC | PEUGEOT - ZAJEDNO

Donna Veki¢ je ve¢ godinama zvijezda svjetskog tenisa, a iza sebe ima tri osvojena trunira
na WTA Touru te samo 25 godina i najbolje godine karijere ispred sebe. Kao ljubitelji
automobila, o Peugeotu znate mnogo toga, a vjerojatno i ¢injenicu da ¢esto sponzorira
sportase, odnosno tenisace i tenisacice. Zbog toga se veza Peugeota i Donne Vekic¢

¢ini kao prirodno partnerstvo. Peugeot u Hrvatskoj i Donna Veki¢ potpisali su ugovor i
hrvatska tenisacica ¢e voziti automobile francuskog proizvodaca, odnosno bit ¢e amba-
sadorica marke, pocevsi s malim SUV-om 2008. Tomislav Mileti¢, direktor P Importa d.o.o.,
tvrtke koja uvozi Peugeotova vozila u Hrvatskoj prilikom potpisa ugovora najavio je dugu
i plodonosnu suradnju, a sli¢no je govorila i Donna Vekic.
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PROMET

/Il Pise: Bojan Terglav

LADA JE SREDINOM STUDENOGA UPUTILA U PROCE-
DURUIIZMJENE I DOPUNE Zakona o sigurnosti prometa na
cestama kojima se, medu ostalim, planira povecati visina nov¢ane
kazne za prekrsaj neprilagodene brzine s 500 na 1000 kuna.
Predlagatelj, Ministarstvo unutarnjih poslova, povecanje iznosa kazne obrazlozilo
je ¢injenicom da sada$nja visina nov¢ane kazne ne ispunjava svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekr$aja ne odvraéa od ponavljanja ¢injenja prekrsaja.
- NaZalost, moram navesti da je u deset mjeseci 2021. najviSe osoba smrtno stradalo
zbog brzine neprimjerene uvjetima (35 posto) i zbog nepropisne brzine (3 posto).
Ukupno je zbog neprilagodene i nepropisne brzine u ovoj godini smrtno stradalo
99 osoba, odnosno 38 posto od ukupno stradalih 259 osoba do sada u 2021. - upo-
zorio je tad potpredsjednik Vlade i ministar unutarnjih poslova Davor BoZinovi¢.
Upravo iz tog razloga zapitali smo se koliko su vece prometne kazne, koje su
uvedene 1. kolovoza 2019., povecale sigurnost prometa i koji su planovi MUP-
a. Podsjetimo, tim su izmjenama zakona u znacajnoj mjeri poostrene kazne za
pocinitelje najtezih prekrsaja, zbog kojih se i dogadaju najteze prometne nesrece,
kao i kazne za vi$estruke pocinitelje teskih prekrsaja - recidiviste.
- Mozemo re¢i da se represivne aktivnosti policije usmjeravaju na sankcioniranje
pocinitelja prekrsaja ¢injenjem kojih se dogadaju najteze prometne nesrece ili
pridonosi tezini stradavanja sudionika. Aktivnosti se prioritetno provode na
lokacijama i u vrijeme gdje, prema analitickim pokazateljima ili prema saznanji-
ma s terena, pocinitelji ucestalo kr$e prometne propise - doznajemo iz kabineta
ministra unutarnjih poslova.
Tako su od 1. kolovoza 2019. do 31. listopada 2021. godine utvrdena 1,630.062
prekrsaja, i to: 654.883 - brzina veca od dopustene, 165.831 - nekoristenje sigur-
nosnog pojasa, 88.420 - nepropisna upotreba mobitela, 64.497 - alkoholiziranost
vozaca, 32.931 - neregistrirano i tehnicki nepregledano vozilo, 15.279 - voznja
bez polozenog vozackog ispita, te 9781 prekrsaj nekoristenja zastitne kacige na
mopedima i motociklima.

IZ KABINETA MINISTRA DOZNAJEMO KAKO JE PRIMJENA PROPISANIH
SANKCIJA na kraju 2019. godine rezultirala povoljnim pokazateljima stanja
sigurnosti u prometu u odnosu na 2018. godinu, odnosno zabiljezeno je: sma-
njenje broja prometnih nesrec¢a s poginulima za 6,1%, smanjenje broja nesrec¢a
s ozlijedenim osobama za 7,3%, smanjenje broja nesreca s materijalnom $tetom
za 5,7%, smanjenje broja poginulih za 6,3%, smanjenje broja tesko ozlijedenih za
9,3% i smanjenje broja lakse ozlijedenih za 7,7%.

- Pandemija koronavirusa obiljezila je 2020. godinu, koja je utjecala opcéenito na
zivot gradana u Republici Hrvatskoj, ali i na prometna zbivanja, odnosno u jednom
dijelu smanjen je promet vozila na cesti - navode u kabinetu ministra.
Istovremeno, dodaju u MUP-u, aktivnosti policije u cilju daljnjeg smanjenja
stradavanja na nas$im cestama su nastavljene i evidentirano je smanjenje svih
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Plan za smanjenje broja
stradalih na cestama

Od 1. sije¢nja do 31. listopada ove godine, u usporedbi s istim razdobljem lani,
zabiljeZeno je ¢ak 17,8 posto viSe prometnih nesreca (26.098) te je poginulo 25,7 posto
viSe Jjudi (259). Zbog toga dolaze zakonske izmjene, poja¢ava se preventiva te nas
¢ekaju kontrole brzine, alkohola, sigurnosnih pojaseva i koriStenja mobitela

pokazatelja. No u 2021. godini doslo je do odredenog
pogorsanja po pitanju sigurnosti na cestama, navode
u MUP-u. Naime, prema sluzbenim podacima, od 1.
sije¢nja do 31. listopada ove godine i u usporedbi s
istim razdobljem lani zabiljezeno je ¢ak 17,8 posto vise
prometnih nesreca (26.098) te je poginulo 25,7 posto
vi$e ljudi (259). I ne samo to, povecanje je zabiljezeno
u svim parametrima, vise je bilo i teskih nesreca, i tesko
ilakse ozlijedenih.

- Cinjenica je da je tijekom ove godine, nakon lockdowna
12020. godini, doslo do svojevrsnog opustanja gradana,
$to se odrazilo i na vi$e smrtno stradalih u prometu. Jed-
nako tako razvidno je da je ovo negativno stanje posebice
generirano kroz ljetne mjesece (lipanj, srpanj, kolovoz),
kad je zabiljezeno 105 smrtno stradalih osoba, §to je za
19 osoba ili 22,1% viSe nego 2020. godine - navode iz
kabineta ministra za Reviju HAK.

Naveli su nekoliko razloga veceg broja prometnih ne-
sreca i stradalih.

- Tijekom srpnja se dogodila jedna od najtezih promet-
nih nesre¢a na podrucju Hrvatske, u kojoj je prilikom
slijetanja stranog autobusa s kolnika autoceste kraj Sla-
vonskog Broda smrtno stradalo ¢ak deset osoba. Nadalje,
povecanjem broja stranih motoriziranih turista tijekom
ljetnih mjeseci znatno se povecao udio stranih drzav-
ljana u smrtnim stradavanjima s 10,7% u 2020. godini
na 16,2% u deset mjeseci 2021. godine, u prometnim
nesrecama smrtno su stradala 42 strana drzavljanina, §to
je povecanje za 20 osoba, odnosno 90,9% vise. Takoder,
u odnosu na 2020. godinu smrtno je stradalo 17 ili 35,4%
vi$e vozaca i putnika na mopedu i motociklu. Uz to, u
odnosu na 2020. godinu smrtno je stradalo 18 ili 225%
vise biciklista (2021. - 26, 2020. - 8) - navode iz MUP-a.
Napominju kako su najvie poginulih prema vrstama
nesreca evidentirali zbog slijetanja vozila s ceste (31,7%),
sudara vozila iz suprotnih smjerova (22,4%) i naleta na
pjesake (12%). S druge strane, najvie poginulih prema
okolnostima bilo je zbog nepropisne i neprilagodene
brzine (38,2%), nepropisnog kretanja kolnikom (25,5%)
i nepostovanja prednosti prolaska (5%).

- Zbog ovogodi$njeg negativnog porasta svih brojé¢anih
pokazatelja, a s ciljem smanjenja stradavanja na na$im

NajvisSe poginulih evidentirano je zbog slijetanja vozila s ceste (31,7%),
sudara vozila iz suprotnih smjerova (22,4%) 1 naleta na pjeSake (12%)

cestama i podizanja razine sigurnosti, policija sustavno provodi ciljane aktivnosti
na najopasnijim prometnim tockama te osmisljava nove modalitete kojima je
svrha osvjeStavanje i senzibiliziranje $iroke populacije i jacanje prevencije - do-
znajemo iz MUP-a.

Napominju kako ¢e se represivne aktivnosti i dalje usmjeravati na nadzor i
sankcioniranje prekrsaja iz tzv. skupine Cetiri glavne ubojice u prometu, a to su
brzina, alkohol, nekoristenje sigurnosnog pojasa i nepropisna uporaba mobitela
tijekom voznje.

- Jednako tako, posebna pozornost usmjerit ¢e se na vozace mopeda i motocikala,
vozace bicikala, mlade vozace, recidiviste, vozace kojima je izre¢ena zastitna mjera
zabrane upravljanja vozilima, vozace koji upravljaju vozilima prije stjecanja prava,
kao i na prometne prekrsaje koji utjecu na pasivnu sigurnost, poput nekoristenja
zatitne kacige - navode u MUP-u i nastavljaju:

- Nasuprot tome, intenzivirat e se preventivne aktivnosti
prometu, odnosno vozac¢a mopeda i motocikla, biciklista,
pjesaka, mladih vozaca, djece te osoba starije Zivotne dobi.
Svakako da se puno ocekuje i od dono$enja sljedecih
Izmjena i dopuna Zakona o sigurnosti prometa na cesta-
ma, o ¢emu su mediji ve¢ puno pisali, a ¢iji je prijedlog
na razmatranju u redovnoj proceduri Hrvatskog sabora
- navode u MUP-u i zakljuc¢uju kako je po pitanju ce-
stovnog prometa njihov primarni cilj smanjenje broja
prometnih nesreca i smrtno stradalih osoba, odnosno
§to veca prometna sigurnost na hrvatskim cestama za
sve njegove sudionike. x
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STO KAD VAM SE PROBUSI GUMA

Spasiti vas
mogu sprej
111 s1lo za
krpanje, ali
ne uvijek...

Neke se pukotine na gumama uopc¢e ne mogu 1 ne smiju
krpati, a neke druge mogu, no prvo pitanje koje si danas
treba postaviti vecina vozaca je znamo li kakvo rjeSenje
za pomoc¢ imamo u prtljazniku svog automobila 1 znamo
li njime 1spravno rukovati kako bismo si mogh pomoci?

Pise: Zlatko Vedranié

KO VAM SE JOS NIKAD NIJE DOGODILA SITUACIJA DA
STE NA AUTOMOBILU otkrili probusenu gumu, to samo
znaci da ste dosad jednostavno - imali srece. Drugim rijec¢ima,
dogodit ¢e vam se prije ili poslije, i zato je za svakog vozaca,
iskusnog ili onoga koji je tek poceo voziti, doista pametno da u svakom trenutku
zna kako u tom slu¢aju postupiti, i to bez obzira na to kakvim opcijama raspolaze.
Nekad su stvari po pitanju krpanja gume bile puno jednostavnije: rezervni kotac,
priru¢na dizalica i odgovarajudi klju¢ za vijke bili su sastavni dio opreme svih
automobila. U tom slu¢aju bilo je dovoljno nauditi osnove mijenjanja gume, koje se
svode na nekoliko malih, ali klju¢nih detalja. Rezervna guma treba se u automobilu
¢uvati tako da uvijek bude lako dostupna, dakle ne na dnu pretrpanog prtljaznika,
te njezino stanje i pritisak zraka treba povremeno provjeravati.
Drugim rije¢ima, nemojte zaboraviti na nju jer vam prazna sigurno nece biti
ni od kakve koristi. Osim toga, drugo pitanje na koje je takoder s vremena na
vrijeme potrebno obratiti paznju jest: znate li $to trebate raditi s njom? Sjecate li
se doista svega onoga $to ste naucili u autoskoli i sjecate li se, primjerice, gdje su
tocke prihvata dizalice na vasem automobilu?
Znate li za$to je jedna od matica s kojom je pri¢vrscéen kota¢ drugacija od ostalih?
Znate li koliko jako i kojim redoslijedom ih je potrebno pritezati? Osim toga, imate
li umjesto klasi¢noga rezervni kota¢ smanjenih dimenzija, znate li kolikom brzi-
nom i na koje udaljenosti je preporuceno koristiti ga kao zamjenu? Sva ta pitanja
u ovom se trenutku mozda ne ¢ine posebno izazovnima, no u realnim uvjetima
koji ponekad uklju¢uju, primjerice, no¢ i slabu vidljivost, kisu ili snijeg, stvari
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brzo mogu postati znatno kompliciranije.
Vediona, dakle, zasluzuju da se kao vlasnik automo-
bila redovito brinete i o stanju opreme u njemu i o
vlastitoj obucenosti da si u svakom trenutku mozete
pomodi. Korisni¢ki priru¢nik vaseg vozila pritom je
odli¢an pocetak. Prolistajte ga jo$ jednom i svakako
provjerite stanje rezervnog kotaca. No sve to, daka-
ko, vrijedi samo ako u svojem vozilu imate kotac za
zamjenu u slucaju probusene gume, ali realnost je
takva da ih ve¢ina novih automobila - nema.

KAKO BISTE SMANJILI TROSKOVE, ALII PO-
TROSNJU GORIVA, PROIZVODACI AUTOMOBI-
LA u proteklih desetak godina masovno su odbacili
rezervni kota¢ kao dio serijske, a zatim nerijetko
i dodatne opreme te umjesto njima svoje modele
opremaju setovima za krpanje. Jedan takav komplet u
pravilu se sastoji od kompresora koji se obi¢no napaja
strujom iz 12-voltne uti¢nice u kabini ili prtljazniku
automobila te ljepila koje sluzi za krpanje pukotine
na samoj gumi.

Za rukovanje ovakvim kompletima nije potrebno
imati neko posebno predznanje, jer svi funkcioni-

Kako biste smanjili troSkove, ali i potroSnju

goriva, proizvodaci automobila u proteklih
desetak godina masovno su odbacili rezervne
kotace te umjesto njima svoje modele opremaju
setovima za krpanje

raju na istom principu, a postupak koji je pritom potrebno pratiti u uputstvima je
obi¢no opisan jednostavnim slijedom piktograma. Bocica s ljepilom spoji se na
kompresor, crijevo se spaja na ventil probusene gume i nakon startanja motora
moguce je aktivirati rad kompresora.

Uredaj ¢e zatim desetak minuta u gumu upuhivati ljepilo i zrak, pri ¢emu pro-
izvodaci obi¢no navode kako je gumu potrebno napuhati na nesto vedi tlak od
onoga na koji se inace napuhavaju ispravne gume. Vazno je znati da ¢avao ili
vijak, odnosno drugo tijelo koje je probusilo gumu pritom ne treba vaditi iz nje.
Odmah zatim potrebno je krenuti na voznju te se sljede¢ih nekoliko kilometra
voziti brzinom do 80 km/h, kao bi se ljepilo ravnomjerno rasporedilo po kotac¢u
i zapusilo rupu u gumi.

Voznja s ovako zakrpanom gumom nakon toga je moguca i do nekih 200-tinjak
kilometara, no kako se radi o privremenom, a ne trajnom rjesenju, vasa idu¢a de-
stinacija u tom slu¢aju bi svakako trebala biti vulkanizerska radionica. I naravno,

nakon §to se pobrinete za gumu, ne zaboravite da
ste iskoristili set za krpanje, odnosno da ste potrosili
ljepilo koje je doslo s njim te svakako nabavite novo.
Kompleti za krpanje ovakvog tipa cijene se od oko
200 kuna navise.

Nesto jednostavnije, lakse i svakako jeftinije, ali u
osnovi vrlo sli¢no rjesenje dolazi u obliku spreja za
krpanje, kakav se za nekoliko desetaka kuna moze
nabaviti na skoro svakoj benzinskoj postaji. Ljepilo
se u tom slucaju nalazi u boc¢ici pod pritiskom te je
proizvod, dakako, namijenjen jednokratnoj upotrebi.
Vjerojatno najvazniji dio cijelog postupka i ovdje
se odnosi na ¢itanje uputstva za upotrebu, jer nije
svejedno u kojem se poloZaju pritom nalazi ventil
na gumi niti kako se to¢no drzi bocica sa sprejem.
Navoj s crijevom zatim se spaja na ventil na gumi, u
koju se zatim upuhuje ¢itav sadrzaj bocice.
Ovakvi sprejevi zamisljeni su kao prva pomo¢,
odnosno vatrogasno rjeSenje u nuzdi te se obi¢no
preporucuju samo za gume manjih dimenzija, do 17
in¢a promjera. Cavao ili vijak ni u ovom se slu¢aju
ne vade iz gume, a prvih nekoliko kilometara obi¢no
je potrebno odvesti sporo, do nekih 40 km/h, da bi
maksimum nakon toga bio 80 km/h. U tom slu¢aju
potrebno je uputiti se direktno prema najblizem
vulkanizeru.

ZA RAZLIKU OD OVA DVA RJESENJA, KOJA SU
U SVAKOM SLUCAJU vige ili manje privremena,
komplet za krpanje uz pomoc¢ zakrpe koja se u gumu
uvodi uz pomo¢ $ila zamisljen je - ako se izvede
uspjesno - kao nesto trajnija pomo¢ za gumu. Nju
¢ete nakon ovog zahvata mo¢i nastaviti koristiti bez
obaveznog hitnog odlaska vulkanizeru, iako nema
sumnje da je to i u ovom slucaju pametno uciniti.
Otiti problem koji, medutim, dolazi s ovakvim rje-
$enjem je ¢injenica da on sam po sebi ne puni gumu
zrakom te vam nece moci puno pomo¢i u situaciji kad
je ona potpuno ispustila, a pri ruci nemate nikakvu
drugu pumpu ili kompresor.

Takoder, za razliku od prethodna dva rjesenja, kod
ovoga iz gume treba izvaditi ¢avao ili vijak te u rupu
(koju je u postupku potrebno malo progiriti drugim
priru¢nim $ilom) uvesti zakrpu u obliku ljepljive
gumene trake. Nakon vadenja $ila iz gume iz rupe
Ce ostati viriti viSak zakrpe koju je zatim potrebno
podrezatii - postupak je gotov.

Za ovakvo krpanje, da bi bilo u¢inkovito, dakle, po-
trebno je imati dosta snage u rukama, ali i priru¢nu
pumpu u prtljazniku. U tom slucaju, uz malo prakse
i dobro obavljen posao, ovo je rjesenje koje u praksi
funkcionira puno bolje nego $to bi se to na prvi pogled
moglo zakljuciti. I vrlo je dostupno: takvi kompleti
mogu se nabaviti ve¢ za nekih ¢etrdesetak kuna.
Ono §to je, medutim, posebno vazno znati jest ¢i-
njenica da nije moguce krpati bag svaku gumu. Bez
obzira na to pokusavali obaviti posao sami, ili ga
prepustate profesionalnom vulkanizeru, na uspjeh
necete moci raunati ako guma nije probusena negdje
na njezinoj samoj gaznoj povrsini. Pukotine koje
su nastale na ramenom obodu gume ili na njezinoj
boc¢noj stranici nije moguce popravljati te se takva
guma obavezno mora zamijeniti novom, bas kao i
ona kod koje je pukotina ve¢a od nekih 5-6 mm.
I opet, naravno, ako niste sigurni u koju skupinu
spada oStecenje na gumi vadeg automobila, najbolje
je rjeSenje - obratiti se profesionalcima. x
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TEST DJECJIH AUTOSJEDALICA

Vise od pola
dobrih, ali
cak pet se ne
preporucuje

HAK i partneri ovoga puta su rigoroznom
ispitivanju podvrgnuli 27 djecjih sjedalica. Niti
jedan model nije zavrijedio maksimalnu ocjenu,
no svakako veseli podatak da ih je ¢ak 14
proglaéeno dobrima /// Pripremio: HAK

A TRADICIONALNOM TESTU KOJI VISE OD 50 GODINA
PROVODE HAK I PARTNERI OVOGA PUTA SE NASLO
27 DJECJIH AUTOSJEDALICA, koje su bile podvrgnute
temeljitom promatranju u Cetiri glavne kategorije: sigurnost,
jednostavnost koristenja, ergonomija i prisutnost Stetnih sup-
stanci. Generalna slika pokazuje da ni jedna nije zasluzila maksimalnu ocjenu
vrlo dobar, ali je zato svaka druga bila dobra (14). Osam proizvoda je proglageno
zadovoljavaju¢im, medutim, ¢ak pet ih ovaj ispit nije polozilo. Naime, ¢etiri su
jedva zadovoljavajuca (Lettas Murphy (916), Nuna Tres LX, Chicco Seat4Fix i
Chicco Seat4Fix Air), dok je Osann Oreo 360 II 10§, i to zbog prekomjerne ko-
licine $tetnih sastojaka.

Od 14 dobrih dje¢jih autosjedalica koje se svakako preporucuju, tijesnu pobjedu
ostvario je model Mima iZi Go Modular X1 i-Size + iZi Modular i-Size Base (1,7),
sa samo desetinkom boljim rezultatom od troje pratitelja Graco Snugessentials +
Snugride i-Size Base, Maxi-Cosi Pebble 360 i Maxi-Cosi Pebble 360 + FamilyFix
360 Base (1,8). Prva dva modela namijenjena su djeci do maksimalno godinu
dana, dok su druga dva predvidena za djecu do godinu i pol. Stovise, i $ira analiza
pokazuje da su proizvodi u te dvije ulazne kategorije iznimno kvalitetni, jer od
ukupno 12 dje¢jih autosjedalica za najmlade korisnike, njih ¢ak 10 je dobrih, a
samo 2 su zadovoljavajuce.

STO POKAZUJE ANALIZA PO KATEGORIJAMA? Na podruéju sigurnosti
testirani su zastita od frontalnog sudara, zastita od bo¢nog sudara, navodenje
pojasa i stabilnost u vozilu. Kod frontalnog sudara, od ukupno 27 proizvoda,
njih ¢ak 11 dobilo je maksimalnu ocjenu vrlo dobar (niti jedan lo$), i to su
sve modeli u kojima djeca sjede u obrnutom smjeru od smjera kretanja vozila
(Britax Romer Baby-Safe 3 i-Size, Britax Romer Baby-Safe 3 i-Size + Flex Base
iSense, Britax Romer Baby-Safe iSense, Britax Romer Baby-Safe iSense + Flex
Base iSense, Graco Snugessentials, Graco Snugessentials + Snugride i-Size Base,
Maxi-Cosi Pebble 360, Maxi-Cosi Pebble 360 + FamilyFix 360 Base, Mima iZi Go
Modular X1 i-Size, Mima iZi Go Modular X1 i-Size + iZi Modular i-Size base). U
ovakvom tipu sjedalica prilikom sudara prakti¢ki nema znacajnijeg pomicanja

gornjeg dijela tijela te je pritisak na glavu i
trup minimaliziran. Upravo to je razlog zasto
bi roditelji trebali koristiti ovakve modele $to
je dulje mogucde, a idealno bi bilo do djetetove
druge godine.

Na testu bo¢nog sudara je 6 sjedalica progla-
$eno vrlo dobrima, 13 ih je dobro, 5 je zadovo-
ljavajuce, a 3 su jedva dovoljne. Maksimalnu
ocjenu su zasluzili Hauck Select Baby, Joie
i-Trillo LX, Maxi-Cosi Pebble 360, Mima iZi
Go Modular X1 i-Size, Mima iZi Go Modular
X1i-Size + iZi Modular i-Size base i Nuna Tres
LX, i to zato §to je $koljka cjelovito apsorbirala
energiju nakon simuliranog bo¢nog naleta
drugog vozila. Ovom odabranom drustvu bi se

priklju¢ili i Hauck Select Baby + Select Base, Lettas Murphy (916), Jane Groowy
+ Nest i-Size te Jane Groowy, da bo¢na ‘krila’ sjedalice ipak nisu propustila u
potpunosti zastititi glavu testne lutke od oste¢enih dijelova vozila. Zbog toga
su navedena Cetiri modela tek dobra.

Sto se tice navodenja pojasa, Britax Rémer Dualfix iSense + Flex Base iSense,
Cybex Sirona SX2 i-Size i Joie i-Trillo LX sadrze optimalna rjesenja, bez obzira
na visinu djeteta, te se smatraju najboljim proizvodima u tom podrudju (ocjena
vrlo dobar). Zadovoljavaju¢a su oba modela Hauck Select Baby (s i bez baze), dok
su svi ostali (22) dobri. Jedva dovoljnih i lo$ih nema, §to je svakako lijepa vijest.
Najstabilnija dje¢ja autosjedalica u vozilu i jedina koja zasluZzuje maksimalnu
ocjenu vrlo dobar zove se Swandoo Marie III. Nesto je teza, ali Isofix sustav
pri¢vréc¢ivanja u kombinaciji s pojasevima i kopéama na straznjoj strani zadnje
klupe ¢ini dobitnu kombinaciju. S druge strane, Jane Groowy i Jane Groowy +
Nest i-Size su proglaseni samo zadovoljavaju¢ima jer se zbog veli¢ine i tezine ne
mogu primjereno ucvrstiti u smjeru obrnutom od kretanja vozila ($to je njihov

‘prirodni’ polozaj).

Drugo podrudje je uklju¢ivalo iznimno vazan
test jednostavnosti koristenja, jer se svaki
model promatrao kroz prizmu rizika od po-
gre$ne uporabe, zatim zakopcavanja djeteta (tj.
testne lutke), montaze i prilagodbe proizvoda,
jasnoce uputstava te ¢i$¢enja i kvalitete zavr$ne
obrade. Autosjedalice su bile podijeljene u tri
‘dobne’ kategorije: za novorodencad, klasi¢ne i
‘busteri’, pri ¢emu ni jedna na kraju nije zavri-
jedila maksimalnu ocjenu. Njih sedam je stoga
dobrih (Mima iZi Go Modular X1 i-Size + iZi
Modular i-Size Base, Graco Snugessentials +
Snugride i-Size Base, Maxi-Cosi Pebble

360, Maxi-Cosi Pebble 360 + FamilyFix ))
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TEST DJECJIH AUTOSJEDALICA

v nizak rizik od ozljeda pri

~ botnom sudaru, dobro na-
vodenje pojasa, stahilnost sjedalice
u vozilu, lako razumljiva uputstva i
upozorenja, dobro punjenje podsta-
ve, dijete ima dobar pogled izvan
vozila, udobna pozicija sjedenja,
zauzima malo prostora u vozilu, dobra zavr$na obrada,
niska kontaminacija

prosjecan rizik od ozljeda pri frontalnom sudaru,

nesto povecan rizik od pogreSne montaze,
zakopcavanije nije vrlo jednostavno, nespretna montaza,
vrlo teska sjedalica, oslonac za noge nije idealan, skuen

skidanje presvlake

""" Britax Romer Baby-Safe 3
i-Size + Flex Base iSense

vrlo nizak rizik od

ozljeda pri frontalnom
sudaru, nizak rizik od ozljeda pri
bocnom sudaru, dobro navodenje
pojasa, stabilnost sjedalice u vozilu,
jednostavno zakopcavanje, jednostavna montaza, lako ra-
zumljiva uputstva i upozorenja, vrlo dobar oslonac za noge,
vrlo udobna pozicija sjedenja, mnogo prostora za dijete,
presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje presviake,
dobra zavrina obrada, vrlo niska kontaminacija

-

@ nesto povecan rizik od pogreSne montaze, tanko
punjenje podstave, zauzima nesto vise prostora u
vozilu, limitiran pogled djeteta

""" Britax Romer Dualfix iSense
+ Flex Base iSense

v nizak rizik od ozljeda pri fron-
*talnom sudaru, nizak rizik

od ozljeda pri bocnom sudaru, izvrsno
navodenje pojasa i lagana prilagodba
velicini djeteta, stabilnost sjedalice u
vozilu, jednostavno zakopcavanje, jed-
nostavna montaza, lako razumljiva uputstva i upozorenja,
lagana sjedalica, dobar oslonac za noge, mnogo prostora
zadijete, presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje
presvlake, dobra zavrSna obrada, vrlo niska kontaminacija

@ nesto povecan rizik od pogreSne montaze, tanko
punjenje podstave, sjedeca pozicija nije idealna,
zauzima nesto vide prostora u vozilu, limitiran pogled
djeteta
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..... BBC Design Aspen
i-Size

i stave, udobna pozicija sjedenja, mnogo
prostora za dijete, presvlaka periva u

prostor za dijete, presvlaka nije periva u perilici rublja, tesko

i dobro navodenje pojasa, stabilnost

v nizak rizik od ozljeda pri

- frontalnom sudaru, dobro
navodenje pojasa, stabilnost sjedalice u
vozilu, jednostavno zakopcavanje, lako
razumljiva uputstva i upozorenja, dobar
oslonac za noge, dobro punjenje pod-

L]

perilici rublja, dobra zavr$na obrada, niska kontaminacija

prosjecan rizik od ozljeda pri boénom sudaru, ne-

Sto povecan rizik od pogreSne montaze, nespretna
montaza, vrlo teska sjedalica, zauzima nesto viSe prostora u
vozilu, limitiran pogled djeteta, teSko skidanje presvlake

""" Britax Romer
Bahy-Safe iSense

[ vrlo nizak rizik od ozljeda pri
* frontalnom sudaru, nizak
rizik od ozljeda pri bocnom sudaru,

sjedalice u vozilu, jednostavna
montaza, lako razumljiva uputstva i
upozorenja, vrlo dobar oslonac za noge, udobna pozicija
sjedenja, zauzima malo prostora u vozilu, mnogo prostora
za dijete, presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje
presvlake, dobra zavr$na obrada, vrlo niska kontaminacija

@ nesto povecan rizik od pogreSne montaze, za-

kopcavanje nije vrlo jednostavno, tanko punjenje
podstave, limitiran pogled djeteta

""" Chicco
Seat4Fix

v dobro navodenje pojasa,

"~ stabilnost sjedalice u vozilu,
lako razumljiva uputstva i upozorenja,
dobar oslonac za noge, dobro
punjenje podstave, udobna pozicija
sjedenja, zauzima malo prostora u
vozilu, mnogo prostora za dijete, presvlaka periva u perilici

¢ rublja, dobra zavr$na obrada, vrlo niska kontaminacija

@ relativno visok rizik od ozljeda pri frontalnom

sudaru, relativno visok rizik od ozljeda pri bocnom
sudaru, nesto povecan rizik od pogresne montaze, zakopca-
vanje nije vrlo jednostavno, nespretna montaza, vrlo teska
sjedalica, limitiran pogled djeteta, teSko skidanje presvlake

Rvova Sperber-Fix  pgu
i-Size

i sudaru, dobro navodenje pojasa, sta-

v stabilnost sjedalice u vozilu,

""" Britax Romer Bahy-Safe 3 e
i-Size

vrlo nizak rizik od
ozljeda prifrontalnom
sudaru, nizak rizik od ozljeda pri
bocnom sudaru, dobro navodenje
pojasa, stabilnost sjedalice u
vozilu, jednostavna montaza,
lako razumljiva uputstva i upozorenja, vrlo dobar oslonac

za noge, udobna pozicija sjedenja, zauzima malo prostora u

vozilu, mnogo prostora za dijete, presvlaka periva u perilici
rublja, lako skidanje presvlake, dobra zavr3na obrada, vrlo
niska kontaminacija

6 nesto povecan rizik od pogreSne montaze, za-
kopcavanje nije vrlo jednostavno, tanko punjenje
podstave, limitiran pogled djeteta

""" Britax Romer Baby-Safe
iSense + Flex Base iSense

v vrlo nizak rizik od ozljeda
~ prifrontalnom sudaru,
nizak rizik od ozljeda pri boénom

bilnost sjedalice u vozilu, jednostavno
zakopcavanje, jednostavna montaza,
lako razumljiva uputstva i upozorenja, vrlo dobar oslonac
zanoge, vrlo udobna pozicija sjedenja, mnogo prostora
za dijete, presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje
presvlake, dobra zavrina obrada, vrlo niska kontaminacija

-

6 nesto povecan rizik od pogreSne montaze, tanko

punjenje podstave, zauzima nesto vise prostora u
vozilu, limitiran pogled djeteta

-----
: SeatdFix Rir

dobro navodenje pojasa,

lako razumljiva uputstva i
upozorenja, dobar oslonac za noge,
dobro punjenje podstave, udobna po-
zicija sjedenja, zauzima malo prostora
uvozilu, mnogo prostora za dijete,
presvlaka periva u perilici rublja, dobra zavr$na obrada, vrlo

i niska kontaminacija

@ relativno visok rizik od ozljeda pri frontalnom
sudaru, relativno visok rizik od ozljeda pri boénom
sudaru, nesto povecan rizik od pogreSne montaze, zakopca-
vanje nije vrlo jednostavno, nespretna montaza, vrlo teska
sjedalica, limitiran pogled djeteta, tesko skidanje presviake

---- Cybex Sirona
SX2 i-Size

v nizak rizik od ozljeda pri
" frontalnom sudaru, nizak rizik

od ozljeda pri botnom sudaru, izvrsno
navodenje pojasa i lagana prilagodba
velicini djeteta, stabilnost sjedalice u
vozilu, nizak rizik od pogresne monta-
Ze, jednostavno zakopcavanje, dobar
oslonac za noge, dobro punjenje podstave, mnogo prostora
za dijete, presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje
presvlake, vrlo niska kontaminacija

@ nespretna montaza, uputstva i upozorenja nisu
lako razumljiva, vrlo teska sjedalica, sjedeca

pozicija nije idealna, zauzima nesto vie prostora u vozilu,

limitiran pogled djeteta, nesto slabija zavrina obrada

""" Graco Snugessentials +
Snugride i-Size Base

v vrlo nizak rizik od ozljeda pri
&7 frontalnom sudaru, nizak rizik
od ozljeda pri bocnom sudaru, dobro
navodenje pojasa, stabilnost sjedalice u
vozilu, nizak rizik od pogreSne montaze,
jednostavno zakopcavanje, jednostavna
montaZa, lako razumljiva uputstva i upo-
zorenja, vrlo dobar oslonac za noge, dijete ima dobar pogled
izvan vozila, udobna pozicija sjedenja, mnogo prostora za
dijete, presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje presvla-
ke, izvrsna zavrina obrada, vrlo niska kontaminacija

zahtijeva dugi pojas ako sjedalicanema bazu,
tanko punjenje podstave, zauzima nesto vie
prostora u vozilu

v dobro navodenje pojasa,
~ jednostavna montaZa, lako

razumljiva uputstva i upozorenja,
udobna pozicija sjedenja, zauzima malo
prostora u vozilu, mnogo prostora za
dijete, presvlaka periva u perilici rublja,
dobra zavrina obrada, niska kontaminacija

) prosjecan rizik od ozljeda pri frontalnom sudaru,
prosjecan rizik od ozljeda pri bocnom sudaru,
sjedalica se ne moze dobro pricurstiti za sjedalo vozila, nesto
povecan rizik od pogreSne montaze, zakopcavanje nije
vrlo jednostavno, vrlo teska sjedalica, oslonac za noge nije
idealan, tanko punjenje podstave, limitiran pogled djeteta,
tesko skidanje presvlake

: sjedalice uvozilu, jednostavna montaza,

v dobro navodenje pojasa, lako

v nizak rizik od ozljeda
~ priboénom sudaru,

dobro navodenje pojasa, stabilnost
sjedalice u vozilu, nizak rizik od
pogresne montaze, jednostavno
zakopCavanje, dobar oslonac za

¢ noge, udobna pozicija sjedenja,

zauzima malo prostora u vozilu, mnogo prostora za dijete,
vrlo niska kontaminadija

prosjecan rizik od ozljeda pri frontalnom sudaru,

nespretna montaza, uputstva i upozorenja nisu
lako razumljiva, teska sjedalica, tanko punjenje podstave,
limitiran pogled djeteta, presviaka nije periva u perilici ru-

i blja, tesko skidanje presvlake, nesto slabija zavr3na obrada

v d nizak rizik od ozljeda pri fron-
"~ talnom sudaru, vrlo nizak rizik
od ozljeda pri bocnom sudaru, stabilnost

dobar oslonac za noge, dobro punjenje
podstave, dijete ima dobar pogled
izvan vozila, udobna pozicija sjedenja,
zauzima malo prostora u vozilu, lako skidanje presviake,
dobra zavr$na obrada, vrlo niska kontaminacija

@ navodenje pojasa nije idealno, neSto povecan

rizik od pogreSne montaze, zakopcavanje nije vrlo

¢ jednostavno, uputstva i upozorenja nisu lako razumljiva,

teska sjedalica, uska Skoljka sjedala, presviaka nije periva u
perilici rublja

razumljiva uputstvai upozore-
nja, dobar oslonac za noge, dobro punje- -
nje podstave, udobna pozicija sjedenja,
zauzima malo prostora u vozilu, mnogo
prostora za dijete, presvlaka periva u
perilici rublja, dobra zavrSna obrada, niska kontaminadija

4 prosjecan rizik od ozljeda pri frontalnom sudaru,
prosjecan rizik od ozljeda pri bocnom sudaru,
sjedalica se ne moze dobro pricurstiti za sjedalo vozila, nesto
povecan rizik od pogreSne montaze, zakopcavanje nije
vrlo jednostavno, nespretna montaza, vrlo teska sjedalica,
limitiran pogled djeteta, teko skidanje presvlake

i montaZe, dobar oslonac za noge, dobro

v vrlo nizak rizik od ozljeda

v vrlo nizak rizik od ozljeda
~ prifrontalnom sudaru,
nizak rizik od ozljeda pri botnom
sudaru, dobro navodenje pojasa,
stabilnost sjedalice u vozilu, lako
razumljiva uputstva i upozorenja,

i jednostavno zakopcavanje, vrlo dobar oslonac za noge,

dijete ima dobar pogled izvan vozila, udobna pozicija
sjedenja, zauzima malo prostora u vozilu, mnogo prostora
za dijete, presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje
presvlake, izvrsna zavrina obrada, vrlo niska kontaminacija

6 nesto povecan rizik od pogreSne montaze,
nespretna montaza, zahtijeva dugi pojas, tanko
punjenje podstave

..... 4 Hauck select
Baby + Select Base

) vrlo nizak rizik od ozljeda pri
~frontalnom sudaru, stabilnost
sjedalice u vozilu, nizak rizik od pogresne

punjenje podstave, dijete ima dobar
pogled izvan vozila, udobna pozicija
sjedenja, zauzima malo prostora u
vozilu, lako skidanje presvlake, dobra zavrina obrada, vrlo
niska kontaminacija

i/ Q) Prosjecanrizik od ozljeda pri bocnom sudaru,

navodenje pojasa nije idealno, zakopcavanje nije

¢ vrlo jednostavno, nespretna montaza, uputstva i upozorenja

nisu lako razumljiva, teSka sjedalica, uska Skoljka sjedala,
presvlaka nije periva u perilici rublja

pri bocnom sudaru, izvrsno
navodenje pojasa i lagana prilagodba
velicini djeteta, stabilnost sjedalice u
vozilu, nizak rizik od pogreSne monta-
Ze, jednostavno zakopavanje, jednostavna montaza, lako
razumljiva uputstva i upozorenja, vrlo lagana sjedalica,

i dobar oslonac za noge, dijete ima dobar pogled izvan
¢ vozila, udobna pozicija sjedenja, mnogo prostora za dijete,

presvlaka periva u perilici rublja, lako skidanje presvlake,
dobra zavrina obrada, vrlo niska kontaminacija

6 prosjecan rizik od ozljeda pri frontalnom sudaru,

tanko punjenje podstave, zauzima nesto vise
prostora u vozilu
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...... Lettas Murphy
916

"” dobro navodenje pojasa,
stabilnost sjedalice u vozilu,
dobar oslonac za noge, udobna pozi-
(ija sjedenja, zauzima malo prostora
uvozilu, presvlaka periva u perilici
rublja, vrlo niska kontaminacija

%

prosjecan rizik od ozljeda pri frontalnom sudaru,

relativno visok rizik od ozljeda pri boénom sudaru,

nesto povecan rizik od pogreSne montaze, komplicirano
zakopcavanje, nespretna montaza, uputstva i upozorenja
nisu lako razumljiva, tanko punjenje podstave, skucen
prostor za dijete, limitiran pogled djeteta, teSko skidanje
presviake, nesto slabija zavrina obrada

v nizak rizik od ozljeda pri

~ frontalnom sudaru, nizak rizik
od ozljeda pri boénom sudaru, dobro
navodenje pojasa, stabilnost sjedalice u
vozilu, dobro punjenje podstave, mnogo
prostora za dijete, dobra zavrina obrada

@ nesto povecan rizik od pogresne

montaZe, zakopcavanje nije vrlo jednostavno,
nespretna montaza, uputstva i upozorenja nisu lako razu-
mljiva, vrlo teSka sjedalica, oslonac za noge nije idealan,
sjedeca pozicija nije idealna, zauzima nesto vise prostora
uvozilu, limitiran pogled djeteta, presviaka nije periva u
perilici rublja, teko skidanje presvlake, nesto povecana
kontaminacija

v+ vrlonizak rizik od ozljeda pri

~ boénom sudaru, dobro navode-
nje pojasa, stabilnost sjedalice u vozilu,
jasnai vrlo lako razumljiva uputstva i
upozorenja, izvrsno punjenje podstave,
udobna pozicija sjedenja, zauzima malo prostora u vozilu,
mnogo prostora za dijete, presvlaka periva u perilici rublja,
lako skidanje presvlake, izvrsna zavrSna obrada, vrlo niska
kontaminacija

@ relativno visok rizik od ozljeda pri frontalnom

sudaru, nesto povecan rizik od pogreSne montaze,
komplicirano zakopcavanje, komplicirana montaza, teska
sjedalica, zahtijeva dugi pojas, oslonac za noge nije idealan,
limitiran pogled djeteta
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nizak rizik od ozljeda pri bocnom
sudaru, dobro navodenje pojasa,

i stabilnost sjedalice u vozilu, nizak
rizik od pogreSne montaze, jedno-
¢ stavno zakopcavanje, jednostavna
montaZa, lako razumljiva uputstva i upozorenja, dobar
oslonac za noge, dobro punjenje podstave, dijete ima dobar
£ pogled izvan vozila, udobna pozicija sjedenja, zauzimavrlo
malo prostora u vozilu, mnogo prostora za dijete, presvlaka
periva u perilici rublja, lako skidanje presvlake, dobra
zavr$na obrada, vrlo niska kontaminacija

@ zahtijeva dugi pojas

""" Migo Wonder Mima iZi Go Modular il Mima iZi Go Modular X1 i-Size
i-Size X1 i-Size + iZi Modular j-Size Base

v vrlo nizak rizik od ozljeda

vrlo nizak rizik od ozljeda pri
bocnom sudaru, dobro navodenje
pojasa, stabilnost sjedalice u
vozilu, jednostavna montaza, lako
razumljiva uputstva i upozorenja,
¢ vrlo dobar oslonac za noge, dobro punjenje podstave, vrlo
udobna pozicija sjedenja, zauzima malo prostora u vozilu,
mnogo prostora za dijete, baza sjedala periva, baza sjedala
se lako uklanja, dobra zavrina obrada, niska kontaminacija

pri frontalnom sudaru, vrlo

prifrontalnom sudaru,

@ nesto povecan rizik od pogreSne montaze,

zakopcavanje nije vrlo jednostavno, limitiran
pogled djeteta

 nizakrizik od ozljeda pri

- frontalnom sudaru, dobro
navodenje pojasa, stabilnost sjedalice
uvozilu, jednostavna montaza, lako ra-
zumljiva uputstva i upozorenja, izvrsno
punjenje podstave, mnogo prostora za

\/

: dijete, presvlaka periva u perilici rublja,
i lako skidanje presvlake, dobra zavrina obrada

prosjecan rizik od ozljeda pri bocnom sudaru,

nesto povecan rizik od pogreSne montaze, zakop-
cavanje nije vrlo jednostavno, vrlo teska sjedalica, oslonac
zanoge nije idealan, sjedeca pozicija nije idealna, zauzima
nesto vise prostora u vozilu, limitiran pogled djeteta, visoka
kontaminacija

Pebble 360

A vrlo nizak rizik od ozljeda

£ nizakrizik od ozljeda pri boénom

¢ sudaru, dobro navodenje pojasa, sta-
bilnost sjedalice u vozilu, nizak rizik

i od pogresne montaze, jednostavno
zakopcavanje, jednostavna montaza,
¢ lako razumljiva uputstva i upozorenja, vrlo dobar oslonac
£ zanoge, dobro punjenje podstave, vrlo udobna pozicija
sjedenja, mnogo prostora za dijete, baza sjedala periva,
baza sjedala se lako uklanja, dobra zavr$na obrada, niska
i kontaminacija

g Maxi-Cosi Pebble 360 + i
FamilyFix 360 Base

‘,’) vrlo nizak rizik od ozljeda pri
frontalnom sudaru, nizak
rizik od ozljeda pri boénom sudaru, do-
bro navodenje pojasa, stabilnost sje-
dalice u vozilu, nizak rizik od pogresne
montaZe, jednostavno zakopcavanje,

¢ jednostavna montaza, lako razumljiva uputstva i upozore-

nja, dobar oslonac za noge, dobro punjenje podstave, dijete
ima dobar pogled izvan vozila, udobna pozicija sjedenja,
mnogo prostora za dijete, presvlaka periva u perilici rublja,
lako skidanje presvlake, dobra zavrina obrada, vrlo niska
kontaminacija

6; ; | zahtijeva dugi pojas ako sjedalica nema bazu,

7auzima nesto vise prostora u vozilu

v 4 vrlonizak rizik od ozljeda
pri frontalnom sudaru, vrlo

~_..  zauzima nesto viSe prostora u vozilu, limitiran
pogled djeteta

~~~~
: Marie III

v & nizakrizik od ozljeda pri
~frontalnom sudary, nizak rizik
od ozljeda pri botnom sudaru, dobro
navodenje pojasa, sjedalica se moze dobro
pricvrstiti za sjedalo vozila, jednostavno |
zakopcavanje, jednostavna montaza, lako

i razumljiva uputstva i upozorenja, dobro
punjenje podstave, udobna pozicija sjedenja, mnogo prostora
za dijete, dobra zavrSna obrada, vrlo niska kontaminacija

@ nesto povecan rizik od pogreSne montaze, vrlo
teska sjedalica, oslonac za noge nije idealan,

zauzima nesto viSe prostora u vozilu, limitiran pogled djeteta,

presvlaka nije periva u perilici rublja, teSko skidanje presviake

REZULTATI TESTIRANJA DJECJIH SJEDALICA

TEZINA UKUPNA  SIGURNOST LAKOCA ERGONOMUA  STETNE

L VELICINA  okvIRA/BAZE  ocJENA UPORABE TVARI
MimaiZi Go Modular X1 i-Size + iZi Modular i-Size base 75 45/64 + ++ + + +
Graco Snugessentials + Snugride i-Size Base 40-75cm 3754 + + + + ++
Mima iZi Go Modular X1 i-Size 40-75cm 45 + RIS 0 s +
Graco Snugessentials 40-75cm 37 + + 0 + ++
Maxi-Cosi Pebble 360 40-83cm 46 + ++ + + ++
Maxi-Cosi Pebble 360 + FamilyFix 360 Base 40-83m 4,6/19 + + + + ++
Britax Romer Baby-Safe 3 i-Size 40-83 cm 47 + + 0 + ++
Britax Romer Baby-Safe iSense 40-83m 47 + s 0 + ++
Britax Romer Baby-Safe 3 i-Size + Flex Base iSense 40-83m 47097 + + 0 + ++
Britax Romer Baby-Safe iSense + Flex Base iSense 40-83m 4,7/9,7 + + 0 + ++
Hauck Select Baby 40-85m 54 0 + 0 0 ++
Hauck Select Baby + Select Base 40-85m 54/8,5 0 0 + 0 ++
Swandoo Marie lll 40-105cm 158 + + 0 + ++
Avova Sperber-Fix i-Size 40-105cm 126 0 0 0 + +
Migo Wonder i-Size 40-105 cm 14,2 0 + 0 + 0

I 0 | .
Jané Groowy + Nest i-Size 40-150cm 16,6 0 0 0 i 4
Lettas Murphy 0-+/1/I/I 9.2 0 0 0 0 ++
Nuna Tres LX 40-145m 10,0 0 0 0 + ++
Chicco Seat4Fix O-+/1/I/I 135 ] (] 0 + ++
Chicco Seat4Fix Air 0-+/1/1/I 135 0 0 0 + ++
Cybex Sirona SX2 i-Size 61-105m 14,0 + + + + ++
Britax Romer Dualfix iSense + Flex Base iSense 61-105 cm 5,6/9,7 + + 0 + ++
ABC Design Aspen i-Size 76-150 cm 126 0 0 0 + +
Foppapedereti Isoplus 1A 124 0 0 0 + ++
Jané Groowy 60-150 cm 143 0 0 0 + +
Joie i-Trillo LX 100-150cm 44 + s + < ++
OC]JENE [ ++ vrlo dobar + dobar 0 zadovoljavajuce O jedva dovoljan [l - 103

Tezinske Tt 0. j e 1
U naoj tablici 0 je oznaka za sjedalice do 10 kilograma (priblizno godina dana), 0+ do 13 kilograma (do godinu i pol), 0/1 do 18 kilograma (priblizno do 4 godine),  od 9

do 18 kilograma, I/l od 9 do 25 kilograma (od 1 do 7 godina), II/1ll od 15 do 36 kilograma (priblizno od 4 do 12 godina), I/1l/1ll od 9 do 36 kilograma (od 1 do 12 godina).

)) 360 Base, Hauck Select Baby + Select Base, Cybex Sirona

SX2 i-Size i Joie i-Trillo LX), 18 ih je zadovoljavaju¢ih, a
dvije su jedva dovoljne (Lettas Murphy (916) i Nuna Tres LX).
Vrlo dobrih nije bilo ni u segmentu ergonomije, gdje su pod
lupu bili stavljeni prostor i pozicija sjedenja djeteta, potreban
prostor koji autosjedalica zauzima u vozilu, punjenje podstave,
oslonci za noge i $irina pogleda djeteta. Medutim, zato su ¢ak
24 proizvoda bili dobri i samo 3 zadovoljavajuéi (Lettas Murphy
(916), Hauck Select Baby i Hauck Select Baby + Select Base). Ova
je kategorija maksimalno osjetljiva, jer samo ako ce se dijete
osjecati ugodno i opu$teno u svojem okruzenju, putovanje ée
predstavljati zadovoljstvo za sve suputnike.

NA KRAJU SMO DOSLI I DO PODRUCJA U KOJEM JE
ANALIZIRANO PRISUSTVO S$tetnih sastojaka u bilo kojem
dijelu autosjedalice s kojim dijete moze do¢i u kontakt. Tu su
rezultati pohvalni jer se u ¢ak 19 proizvoda nezeljene supstance
uopce ne pronalaze ili se vide tek u minimalnim tragovima,

$est proizvoda je dobilo ocjenu dobar (ABC Design Aspen i-
Size, Avova Sperber-Fix i-Size, Jane Groowy + Nest i-Size, Jane
Groowy, Mima iZi Go Modular X1 i-Size + iZi Modular i-Size
base i Mima iZi Go Modular X1 i-Size), jedan je zadovoljavajudi
(Migo Wonder i-Size - zbog fenola), a samo jedan je lo§ (Osann
Oreo 360 II - zbog difenil fosfata). Umjesto zakljucka, ponovit
¢emo da rezultate ovog testa uzmete samo kao savjetodavne, a
ne i obvezujuce informacije prilikom kupnje proizvoda, jer niti
svaka autosjedalica pristaje svakom vozilu niti se svako dijete
osjeca jednako ugodno i opusteno u svakoj autosjedalici. Stoga,
prije donosenja odluke preporu¢ujemo da svakako odete do
prodajnog mjesta I isprobate vise modela. Kad se s odabranim
primjerkom vratite ku¢i, nipo$to nemojte preskociti korak zvan
¢itanje uputstava, jer svaka takva knjizica sigurno sadrzi brojne
korisne informacije.

Na kraju, molimo vas, vezite djecu u autosjedalicama jer ta
procedura nema alternativu. I nemojte misliti da se na kratkim
putovanjima nista ne moze dogoditi... x
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Toyota Yaris Cross 1,5 VVT-i

W Sport Bitone

L

Tehnicke karakteristike

MOTOR

benzinski, 3 cilindra/12 ventila, obujam 1490
ccm, snaga 92 kW/125 KS pri 6600 o/min, okretni
moment 153 Nm od 4800 do 5000 o/min
DIMENZLJE

dx3xv 418x176,5x159,5 cm, meduosovinski
razmak 256 cm, prtljaznik 320 |, spremnik
goriva 421, masa 1170 kg

OVJES

sprijeda McPherson, torzijska osovina
PERFORMANSE

najveca brzina 202 km/h, ubrzanje 0-100
km/h9,1s

POTROSNJA

5,9-6,21/100 km (WLTP)

EMISLJA CO2

133-140 g/km

EuroNCAP

ko ke

Kvaliteta, potrosnja goriva, vozne
osobine, motor

’ Prostranost straga, buka

Serijska oprema -

ABS, ESC, 6 zracnih jastuka, klima-uredaj, radio/MP3, USB,
Bluetooth, putno racunalo, navigacija, start/stop, LED svjetla,
adaptivni tempomat, parkirni senzori, straznja kamera za
parkiranje, prepoznavanje prometnih znakova, automatsko
kocenje u slucaju nuzde, upozorenja za napustanje prometnog
traka, aluminijski naplatci

Dodatna oprema
dvobojna karoserija (2900 kuna), biserna boja (4800 kuna)

Odlican motor i tradicionalna kvaliteta

Toyota se potrudila jedan velikoserijski automobil u¢initi Sto prihvatljivijim i u tome je
uspjela. Yaris Cross nije za velike obitelji, ali manjima ¢e biti vrijedan asistent

a0 i vecina drugih proizvodaca kojima je stalo

do $to boljih prodajnih brojki, Toyota predstavija

nove SUV-ove, a na taj se korak odlucila i s naj-
manjim Aygom X.
Yaris Cross je, kao Sto mu i ime govori, krizanac Yarisa i
pseudoterenskog vozila. Ne treba biti baba Vanga ili neka
druga osoba prorockih sklonosti da ovom vozilu prognozi-
rate uspjeh. Ono ima sve potrebne sastojke, od modernog
vanjskog dizajna, uzornih voznih osobina, pa do Toyotine
kvalitete. Iz perspektive vozaca sve je jasno i za pokretanje
vam nece trebati knjiga uputstava. Svi elementi su poredani
tamo gdje im je i mjesto, a infotainment i digitalno-ana-
logna instrumentna ploca lako su Citljivi. Na straznjoj klupi
nema raskosi, odnosno ako su vozac i suvozac korpulentniji,
straga Cete imati problema s koljenima. Prtljaznik je na tra-
qu klase po dimenzijama i prostoru.
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U vozniji, vec s prvim kilometrima, vozac e osjetiti da je Ya-
ris Cross nesto bucniji, pogotovo kad motor zavrtite iznad
2500 o/min, ali i ¢injenicu da je ovaj mali SUV, generalno,
iznimno kvalitetan. Nema lupanja, Skripanja komponenti
unutrasnjosti, cvrcanja zvu¢nika... Moze biti skromnih di-
menzija, ali standardi su ocigledno isti za sve.

U vrijeme kad se svi trude staviti Sto manji motor u svoje
automobile, treba pohvaliti veci, atmosferski trocilindri¢ni
Toyotin 1,5-litreni motor. Sa 125 KS viSe vam nece trebati,
odnosno snaga i moment su uvijek tu kad cete se uspinjati
na autocestama ili kad cete morati pretjecati. Naravno, mo-
rat Cete malo viSe energije utrositi u rad sa Seststupanjskim
mjenjacem, ali iznad 3000 o/min motor doista pokazuje
karakter, odnosno misice. Veliki plus ide potro3nji, koja je u
mjesovitoj voznji oko 6,5 litara. Izvrsnol

U posljednje vrijeme Toyota svoje automobile oprema i

znacajnom dozom karaktera pa je Yaris Cross i malo vise
od sigurnog prijevoznog sredstva. Njegov ovjes omogucuje
komfornu voznju, ali se i suvereno nosi sa zavojitom cestom.
U gradu ne lupa, na autocesti je Yaris Cross magnetski spo-
jen s cestom, a direktnost komandi vozacu Ce nerijetko iz-
mamiti osmijeh na lice. Mozda cijela dinamika nije najbolja
u klasi, ali je u samom vrhu.

U klasi malih SUV-ova je guzva kao na Poljudu tijekom
nogometnog derbija, a prednosti i nedostaci, uz cjenovnu
politiku, definiraju (ne)uspjeh svakog modela. Toyota se
potrudila jedan velikoserijski automobil uciniti Sto prihvat-
ljivijim i u tome je uspjela. Yaris Cross nije automobil za
velike obitelji, ali manjima Ce biti vrijedan asistent. Tome
treba dodati poviseni vozacki poloZaj i preglednost, koji
su u gradu bitni. Cijena je, rekli bismo, postena, danas je
jednostavno tako.
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Hyundai i20 i Peugeot 208

55 P X
»

¥
[ N

Klasa s dva velika optimista

Sektor malih gradskih automobila napuéen je poput zajednice mrava i u izboru
modela koji ¢e zadovoljiti vase potrebe sigurno ¢e odluc¢ivati detalji. Peugeot i
Hyundai imaju dva snazna aduta
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ektor malih gradskih automobila jedan je od najkompetitivnijih, ako

ne i prvak natjecanja po klasama. S velikom ponudom i potraznjom,

mno3tvom razli¢itih modela te relativno malim marzama, izazov je to za

svakog proizvodaca, kojemu je margina za gresku toliko smanjena da u

ovoj kategoriji doista moZete krenuti i metodom slucajnog odabira i tesko
Cete pogrijesiti. Evo, ¢ak i Dacia sa svojim jeftinijim Sanderom radi odli¢an posao u
drzavama zapadne Europe, Cije smo kupce dosad smatrali izbirljivijima i sklonijima
automobilima nakrcanim opremom. Na ovom testu suocili smo Hyundai i20 i Peugeot
208, dva vozila koja s pravom racunaju na veliku naklonost publike. Generacijski ih
dijeli samo godina razlike, jer je Francuz predstavljen 2019., a Korejac 2020. godine,

ali namjere suim iste - s dozom stila izdvojiti se iz segmenta u kojem svatko misli da
ima dobitne karte. Ako se i20 oslanja na dizajn prethodnika, ova evolucija namece

se 0sobnoscu, nizom karoserijom, zanimljivim rjeSenjima s prednjim, a pogotovo
straznjim svjetlima. Uz viSu razinu opreme modela koji smo imali na testu i brojne
dodatke, tu je bila i dvobojna karoserija. Zanimljivo, nimalo pretjerano, Hyundai je
prosao dugi put od vozila koja kao da su dizajnirana u Sjevernoj Koreji do ovakvih
vizualnih ekstravagancija.

Dok se u Hyundaiju rado poigravaju s oblicima, u Peugeotu svi modeli govore istim
dizajnerskim jezikom, francuskim s jednakim naglaskom. Sprijeda su to LED

ocnjaci po kojima Cete prepoznati sve automobile marke. ))
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Digitalna instrumentna ploca danas
je, popularno receno, must have te
jeijedanidrugi automobil imaju s
visim razinama opreme. Za ovaj test
smo dobili skuplji Hyundai koji je imao
digitalnu plo¢u i Peugeot u kombina-
ciji analognih instrumenata i malog
informacijskog ekrana. Platite li vide i
Peugeot ¢e vam isporuiti ekran umje-
sto kazaljki. Peugeotov interijer i dalje
izgleda luksuznije, ocigledno su uzor bili
neki premium modeli, a rije¢ “premium”
shvatite uvjetno. Kod Hyundaija sve je
Cisto i pregledno, kontrolni uredaj klime
odvojen je od multifunkcijskog ekrana

i to zasluZuje pohvale. Kod Peugeota je
integriran u infotainment i to ponekad
zahtijeva viSe vremena za biranje odgo-
varajuce temperature, intenziteta puha-
nja. .. Hyundai je uloZio puno u i20, ali
ipak je odlucio ugraditi nesto skromniju
i tvrdu plastiku u unutradnjost. Pitate

li odraslu osobu na kojoj e se straznjoj
klupi holje osjecati, vjerojatno Ce reci:
Hyundaijevoj! Malo je vise prostora,
pogotovo za koljena. Korejac ima i malo
vedi prtljaznik.

Peugeot ima mnogo opcija s motorima,
ali gotovo sve su bazirane oko 1,2-li-
trenog trocilindricnog benzinca. Ne
putujete li Cesto izvan grada, razmislite
0 atmosferskom motoru sa 75 KS, ako
planirate ambicioznije rute, odlaske na
more..., turbo motor sa 100 KS je tu za
vas. Ukupno gledajudi, ovo je jedan od
najboljih motora u ovoj klasi (malih,
trocilindri¢nih), dovoljno je u njemu
energije, a mjeSovitu potroSnju ce

drzati ispod 3est litara. SnaZnija opcija
sa 130 KS samo je za najambicioznije,
ali racunajte i na skok u potro3nji goriva.
Dakle, Peugeot sa 100 KS je nas izbor i to
daleko ispred drugih opcija. Ako vijesti
o klimatskim promjenama gledate sa
zebnjom tu je i najskuplja elektri¢na
verzija (od 254.900 kuna) sa 136 KS.
Kod Hyundaija je slican raspored, osim
Cinjenice da elektri¢nog pogona nema,
a u ponudi je mocni sportasi20 N s 204
KS. No idemo mi na hrvatskom dzepu
prihvatljivije opcije. Pocetna je kao i kod
Peugeota, 1,2-litrena s 84 KS. Isto tako,

Tehnicke karakteristike

u dominantnoj gradskoj voznji slobodno
si priznajte manjak ambicioznosti i Sted-
ljivost, jer u cjeniku je verzija od 98.990
kuna sa svom potrebnom opremom
(klima-uredaj, radio, USB, Bluetooth,
tempomat...). Kao i kod Peugeota, ako
vam je budZet malo veci (barem 107.999
kuna), potrazite 1,0-litreni turboben-
zinac s tri cilindra sa 100 KS. Tu se krije
snaga s inteligencijom, jer uz solidne
performanse dobivate i potrosnju koja
je nesto veca nego kod 208, ali jos u
granicama prihvatljivog, oko 6,5 litara u
mjeSovitoj voznji. Snazniji motor sa 120
KS takoder je skloniji vecoj potrosnji, a
sami prodijenite jesu li dobici na perfor-
mansama vrijedni dodatnih troskova.
Na cesti su razlike male - Hyundai je
nesto tisi i tvrdi od Peugeota, a 208 je
komforniji, ali dinamicki su razlike jedva
primjetne. U oba vozila cete se osjecati
najbolje ako ih ne tjerate kao da sutra
ne postoji. Na pretjerivanje u zavojima
Ce reagirati podupravljanjem, ali kod
jednog i drugo modela granice su dale-
ko. S vecim kotatima i20 i 208 postat ¢e
granicno neudobni pa pri izboru dobro
odluite $to Zelite - ljepotu ili udobnost.
Na duzim rutama na autocesti jedno i
drugo vozilo se dokazuju stabilno3cu,
pogotovo u brzim zavojima vozac ¢e
vrlo brzo shvatiti da ima vozila u koja
su uloZena tisuce sati razvoja. UZitak? S
elektri¢nim servom upravljaca izqubio
se onaj fini osjecaj kontrole, pa vas 20,
ai 208 ne tjeraju na pretjerivanje. ...
Vrijeme je da ponovimo ono $to smo
najavili na pocetku teksta, a ne moze
biti bliZe istini. Sektor malih gradskih
automobila napucen je poput zajed-
nice mrava i u izboru modela koji ¢e
zadovoljiti vase potrebe sigurno ce
odlucivati detalji. Skolski rad su svi
napisali, uz minimalne greske. Kod
Peugeota 208 je to ponajvise prostor
straga, a kod Hyundaija i20 motor
skloniji nesto vecoj potrosnji (jos ne
pretjeranoj). Stilski pristup dizajnu
Peugeot naplacuje skuplje, a Hyundai
ipak trazi adute i u povoljnijoj cijeni.
Oba vozila imaju snazne adute na
trzistu. X

Hyundai i20 Peugeot 208
Motori (snaga KS) 84-204 75-136
Dimenzije (cm) 404x177,5x145 405x174,5x143
Prtljaznik (I) 262 (352) 311
Cijena (kn) 98.990-214.990 111.295-273.900
Nas izbor 1,0 T-GDI Style PureTech 100 Style
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Hyundai 120

Hyundai pohvale zasluzuje zbog brzog
1 preglednog touchscreen ekrana i
odvojenih kontrola klima-uredaja

‘ ‘ Peugeotov interijer i dalje izgleda
luksuznije, o¢igledno su uzor bili neki
premium modeli

TESTNOD vOZILO
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